附件

第二轮中央生态环境保护督察反馈货运量占比问题整改完成情况表
	披露问题
	共性问题：交通主要依赖公路运输，2020年，湖南省公路货运量占比87.4%，比全国平均水平高出13.5个百分点，铁路、水路货运量分别比全国平均水平低7.3个百分点和6.6个百分点。

	整改目标
	调整优化交通运输结构，提高铁路、水路货运量。

	整改时限
	2025年10月31日

	整改完成情况
	各项问题均已整改到位，具体如下：

株洲市交通运输结构不断优化，由2021年公路、铁路、水路货运量分别占比94.7%、1.8%、3.5%，调整优化至2024年公路、铁路、水路货运量分别占比88.12%、7.33%、4.55%。铁、水货运占比提升6.58个百分点。

（一）加强水运项目补短板。完成株洲港旗滨码头提质改造工程，新增散货功能，形成一个1000吨级（兼2000吨级）通用泊位。株洲港白祁庙作业区于2024年通过验收正式运营。推进实施大唐华银株洲退城进郊2×1000MW煤电项目配套码头工程，新建4个2000吨级泊位，预计2025年完工，进一步完善内河水运基础设施，利用水路运输优势，降低物流成本。
（二）推进多式联运优结构。一是实施国家综合货运枢纽补链强链工程。株洲铁路综合物流基地建设项目以“盘活铁路场站旧资源和闲置土地 助力枢纽经济发展”创新点，入选交通运输部推广国家综合货运枢纽补链强链第一批典型经验。二是提升铁路、水路货运服务水平。水运方面，开通“株洲—上海”直达水运航线，争取中车、湘钢、萍钢等企业货运更多采用水路运输。铁运方面，创新“湘粤非”与南沙港、盐田港等广东港口“一港通”通关模式，实现“全程提单，一票到底”，整体货物通关周期压缩近30%。2024年8月“湘粤非铁海联运”荣获全国铁水联运优秀案例。三是加强市场主体招引扩规模。2024年8月，组建株洲市现代物流集团，着力打造成为中部地区具有一流市场竞争力的综合性现代物流集团。此外，高质量举办 “株洲现代物流招商大会”和“首届株洲智慧钢铁及物流产业生态大会”两场重要活动，签约引进一批投资规模大、带动能力强的龙头项目。

（三）扶持工矿企业和铁路专用线筑根基。1.强化政策保障。一是将铁路专用线建设项目，纳入占用永久基本农田的重大建设项目用地预审受理范围，保障用地指标。二是优化铁路货场短驳运输环境。2.打造公铁联运聚集区。一是建设株洲北综合货运枢纽公铁水联运聚集区。完成湖南长株潭口岸经贸发展有限公司铁路专用线适应性改造及扩能项目一期适应性改造工程、新建集装箱堆场等项目，集装箱业务量稳步增长，作业效率显著提升。推进实施株洲港铜塘湾港区铁路专用线、新建商品车、集装箱配套建设项目、新建包装成件作业区（物流仓储区）等项目，进一步完善铁水联运“最后一公里”。二是建设株洲荷塘综合货运枢纽公铁联运聚集区。推进实施株洲金山工业园产业新城铁路专用线（一期）、园区工程等项目，进一步完善三一智慧钢铁物流园区集疏运通道，优化调整运输结构，降低物流成本，打造长株潭重要物流节点。三是建设株洲醴陵南综合货运枢纽公铁联运聚集区。完成醴陵南铁路货场盐田国际内陆港提质改造项目、湖南醴陵湘赣多式联运国际物流港铁路专用线改造。




